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Ansprilche 

Pedalverstelleinrichtung fur Kraf tf ahrzeuge , insbeson- 
dere fur ?Iraf tf ahrzeuge des of fentlichen Verkehrs mit einer 
versteilbaren Tragplatte fUr das Bremspedal, dadurch 
gekenr.zeiehnet , daft neben dem Bremspedal (11) auch das 
Fahrpedal (Gaspedal 12) auf einer gemeinsamen Tragplatte 
(3) ar.geordnet ist und daft beide Pedale (11, 12) mit der 
Tragplatte (3) gemeinsam verstellbar sind. 

•2. Pedalverstelleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , daft auf der versteilbaren Tragplatte (3) 
auch noch andere 3et£tigungseinrichtungen, wie Schalter 
(15) cder dgl. angeordnet sind. 

3. Pedalverstelleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kefnnzeichnet , daft durch gegeniiber einer Horizontalen mit 
einer Steigung verlaufende Langlocher (U) der Tragplatte 
(3) mit der horizontalen auch eine vertikale Tragplatten- 
Verstellung gegeben ist. 



- 2 - 



130017/0296 



2941345 



- 2 - 



r.57 89 



*l. Pedalverstelleinrichtung nach Anspruch 3> gekennzeich- 
net durch eine derartige Anordnung der Langlocher (*J) beim 
Verstellen der Tragplatte (3) in Richtung zum Fahrer, 
daft die Tragplatte (3) gleichzeitig angehoben wird. 

5. Pea&lverstelleinrichtung nach Anspruch 1 bis 4, da- 
durch ge>:er.nzeichnet , da£ die Tragplatte (3) an der Ken- 
sole (2) nit Stehbolzen (5, 6) und Muttern (7, 8) fixier- 
bar ist unc da£ durch Drehen der Tragplatte (3) um die 
Stehbolzen (5> 6) die Neigung der Tragplatte (3) verSnder- 
bar ist. 
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Pedalverstelleinrichtung 



Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Pedalverstelleinrichtung 
nach der Gattung des Hauptanspruchs . Eine derartige Pe- 
dalverstelleinrichtung ist bekannt. (DE-OS 27 *J1 696). 

Diese bekannte Pedalverstelleinrichtung umfaBt ein Tritt- 
platten-Bremsventil mit einem Breinspedal und ist fUr ein 
Pahrzeug des offentlichen Verkehrs bestimmt. Besonders 
dort stellt die ergonomische Anpassung des Bremspedals 
ein groBes Problem dar, weil die Pahrer in ihrer Gr56e 
sehr unterschiedlich sind. 

Fahr- und Bremspedale werden von dem gleichen PuB be- 
dient, und in einer Gef ahrensituation muB ein schnelles 
Umset2en dieses FuBes vom Pahr- auf das Bremspedal ra6g- 
lich sein. Sind die Pedale nicht gleich hoch, kann der 
PuB beim Umsetzen an dem einen Pedal hSngen bleiben, weil 
die beiden Pedale bei Anpassung nur eines Pedals in einem 
ungilnstigen Winkel oder in einer ungttnsten H5he zuein- 
ander stehen. Auch ermUdet der PuB an einen nicht justier- 
ten Pedal schneller, und der Pahrer ist dann eventuell 
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durch eine Verkrampfung des Fufies nicht mehr in der Lage, 
eine sehr viel Kraft erfordernde Vollbremsung durchzu- 
ftthren. 

Vorteile cer Erfindung 

Die Pedalverstelleinrichtung mit den kennzeichnenden 
Merkmalen des Kauptanspruchs hat demgegenuber die Vor- 
teile, caS das Fahr- und das Bremspedal immer in gleichem 
Winkel cder in gleicher Hone zueinander stehen. Dadurch 
ist irr- Gef ahrenfalle ein schnelles Urasetzen des PuSes 
moglich. Ees weiteren ist es von Vorteil, daft beide 
Pedale geneinsara den unterschiedlichen KorpergrdBen von 
Fahrern anpaBbar sind. Der PuB des Fahrers kann beim 
Umsetzen nicht mehr hangen bleiben. Dies ist besonders 
wichtig bei Fahrzeugen des offentlichen Verkehrs, weil 
dort die Fahrer standig wechseln. 

SchlieSlich ist es auch vorteilhaft, daft sich das Bein 
des Fahrers am ausgerichteten Fahr- und Gaspedal nicht 
verkrampft und da£ der Fahrer dann immer in der Lage 
ist, eine bei Notbrernsung er f orderliche groBe Kraft auf- 
zubringen. 

Zeichnung 

Ein Ausf iirirungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung dargestellt und in der nachf olgenden Beschreibung 
nSher erlautert. 
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Beschreibung des Ausf uhrungsbeispieles 

Auf einem Boden 1 eines-nicht nSher dargestellten Fahrer- 
hauses ist eine Konsole 2 angeordnet, auf die eine Trag- 
platte 3 aufgesetzt ist. Die Tragplatte 3 hat Langlocher 
H, durch die von der Konsole 2 getragene Stehbolzen 5 und 
6 hindurchragen. Die Langlocher 1 sind derart angeordnet, 
da& sie gegenliber einer Horizontalen mit einer Steigung ver- 
laufen. Die freien Enden der Stehbolzen 5 und 6 sind mit 
Gewinde versehen und auf diese Gewinde sind Muttern 7 und 
8 aufgeschraubt, mit denen die Tragplatte 3 gegen die Kon- 
sole 2 verspannbar ist. 

Die Tragplatte 3 ist mit zwei Lagerb5cken 9 und 10 ver- 
sehen, die zum schwenkbaren Lagern von zwei Pedalen 
11 una 12 dienen. Das eine Pedal 11 ist ein Bremspedal 
eines 3remsvent ils 13, das ebenfalls vom Lagerbock 9 
getrager. wird. Das andere Pedal 12 ist ein Fahr- Oder 
Gaspecal, dessen Stellweg-EmpfSnger nicht darge^tellt 
ist, lediglich ein Bowdenzug 1*4 als biegbares Ober- 
tragungs element ist gezeigt. 

Eine Feder 16 druckt bei geloster Verspannung die Trag- 
platte 3 in eine Endlage von der aus der Pahrer durch Ge- 
gendruck die Tragplatte 3 bis zur anderen Endlage schie- 
ben kann. 

Da auch das Bremsventil 13 uber nicht gezeigte Schlauch- 
verbindungen mit den ubrigen Teilen einer Bremseinrich- 
tung verbunden ist, kann die Tragplatte 3 je nach den 
durch veranderliche Fahrergroften erf orderlichen Bedin- 
gungen verstelit und in der neuen Stellung fixiert wer- 
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den. Dabei bleibt die Lage der beiden Pedale 11 und 12 
zueinander iramer gleich. Mit der horizontalen ist durch 
die Steigung der Langlocher H gleichzeitig auch eine ver- 
tikale Verstellung erreicht . 

Die Tragplatte 3 ist aber in ihren Langlochern *» nicht 
nur lfings verschiebbar, sie kann auch um die Stehbolzen 
5 und 6 gedreht werden. Durch eine solche Verschwenkung 
ist eine noch bessere Anpassung der Pedale an den Fahrer 
mfiglich. 

Es liegt ira Rahmen der Erfindung, bei Bedarf auch noch 
andere vcm Fahrer mit dem FuB zu erreichende Betat igungs- 
einrichtungen wie z.B. einen Schalter 15 fur Fern- und 
Abbler.diicht Oder andere Schalter oder Pedale fur an- 
dere Zwecke unterzubringen . 

Auch gehort es zur Erfindung, zum Verstellen der Trag- 
platte 3 mit Konsole 2 f ernbetatigte Vorrichtungen 
(Gev:indestangen, Verstellzylinder ) einzusetzen. Die Trag- 
platte 3 kann auch mit Federkraft fixiert sein, die zum 
Verstellen mit einer Vorricntung gslost wird. 
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. ROBERT BOSCH GMBH, 7000 STUTTGART 1 
Pedalverstelleinrichtung 
ZusanLTienfassung 

Es wire eine Pedalverstelleinrichtung vorgeschlagen, bei 
der sowohl ein Bremspedal (11) als auch ein Fahrpedal (Gas- 
pedal 12) auf einer gemeinsamen Tragplatte (3) angeordnet 
sind und diese Tragplatte (3) verstellbar ist. 

Auf diese Weise steben die beiden Pedale (11 und 12) irnmer 
zueir.ander gleich hoch, so da£ bei wechselnden Fahrern 
fUr jece Fahrergro&e die Abstandsverh&ltnisse der beiden 
Pedale (il und 12) immer gleich sind. Dadurch ist im 
Gefahrenfall ein schnelles und sichers Umsetzen des 
FuBes moglich, und der Fufi bleibt an den Pedalen nicht 
h&ngen. 

Diese ergonomische Anpassung des Pedalwerks ist besonders 
wichtig bei Fahrzeugen des offentlichen Verkehrs, weil 
dort die Fahrer stSndig wechseln. 
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